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|. OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ul. Sw. Jana i Sw. Anny w Zwoleniu, na
odcinku od ul. Targowej do skrzyzowania z drogg krajowg nr 79 — ul. Jana Kochanowskiego,
z wylgczeniem skrzyzowania z ul. Adama Mickiewicza i Witadystawa Jagielty. Inwestycja
sktada sie z dwoéch odcinkow o fgcznej dtugosci 00+734,14 km.
Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie Gminy Miasta Zwolen i
realizowana bedzie na dz. o nr ewid. 6522/4 obr. Zwolen.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Przedmiotowa droga posiada nawierzchnie asfaltowg, o szer. 6,0 — 7,0 m.
Nawierzchnia drogi mineralno-bitumiczna. W stanie obecnym nawierzchnia ulicy zniszczona,
z licznymi nieréwnosciami, wyrwami, obtamanymi krawedziami, zastoiskami wodnymi
spowodowanymi Zle uksztaltowang niweletg i brakiem spadkéw poprzecznych. Stan
techniczny nawierzchni okre$la sie jako zty.

Na przedmiotowej ulicy objetej opracowaniem wystepuje obustronny chodnik dla
pieszych o nawierzchni z ptyt betonowych chodnikowych o szer. 1,5 — 2,0 m. W ciggu ulicy
Sw. Jana i Sw. Anny nie wystepujg przystanki ani wydzielone zatoki autobusowe.

Ulice objete opracowaniem znajdujg majg charakter ulic klasy ,L”. Stanowig cigg
drogi gminnej (miejskiej) i sg ulicami dojazdowymi do prywatnych domoéw jednorodzinnych,
blokbw mieszkalnych, firm oraz Szpitala Rejonowego. Na catym odcinku objetym
opracowaniem wystepujg liczne zjazdy indywidualne (bramowe) do przylegtych poses;i
prywatnych, a takze zjazdy publiczne do budynkéw uzytecznosci publicznej. Sg to zjazdy o
nawierzchniach utwardzonych (kostka brukowa betonowa, ptyty betonowe chodnikowe,
trylinka).

W ciggu drogi wystepujg skrzyzowania zwykte z innymi drogami gminnymi o
nawierzchni bitumicznej.

Teren inwestycji uzbrojony w sieci: wodociggowg, kanalizacyjng, gazowa,
energetyczng, teletechniczna.

Na obszarze zajetym przez inwestycje zlokalizowane sg drzewa, z ktérych czesc
zostanie usunieta. Szczegotowy zakres wycinki drzew i krzewdw okreslono w odrebnym
opracowaniu.

Projektowana inwestycja jest zlokalizowana w strefie ochrony konserwatorskie;j.

3. Opis projektowanych zmian zagospodarowania terenu dziatek

Projektowana przebudowa ulic Sw. Jana i Sw. Anny ma na celu poprawe
bezpieczenstwa w ruchu samochodowym i pieszym.

Projektuje sie przebudowe uktadu komunikacyjnego poprzez wykonanie nowych
nawierzchni jezdni, chodnikow, zjazdow, wykonanie zatok postojowych.

Na istniejgcej nawierzchni jezdni zostanie utozona nowa warstwa Scieralna SMA po
wczesniejszym wykonaniu frezowania profilujgcego nadajgcego wstepnie spadki poprzeczne
i wyréwnaniu betonem asfaltowym. Zastosowanie warstwy $cieralnej z SMA ma na celu
podwyzszenie parametréw technicznych (nosnosci) i uzytkowych po zrealizowaniu
inwestycji. Nawierzchnia chodnikéw dla pieszych zostanie wykonana z kostki brukowej
betonowej gr. 6cm na podbudowie z kruszywa tamanego, podsypce cementowo-piaskowe;j i
gruncie stabilizowanym cementem Rm=1,5MPa. Szerokosci chodnikéw 2,0m. Jezdnia ul.
Sw. Jana po przebudowie bedzie miata szeroko$¢ 6,0m, natomiast ul. Sw. Anny szeroko$é
7,0m. W wyniku przebudowy ul. Sw. Jana, Sw. Anny zachodzi réwniez konieczno$é
zabezpieczenia przewodow energetycznych i teletechnicznych, jak i rowniez wycinka
kolidujgcych i zniszczonych drzew.



Zestawienie parametrow charakterystycznych projektowanej przebudowy drogi:
zjazdy indywidualne, droga, chodniki, zatoki postojowe posiadajg parametry techniczne
zgodne z ,Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430 z p6zn. zm.):

- klasa drogi L
- dtugos¢ odcinkéw objetych opracowaniem 734,14mb
- kategoria obcigzenia ruchem KR1
- przekréj poprzeczny jednojezdniowy dwupasowy
- szerokosc jezdni 6,0m - 7,0m
- szerokos$¢ pasa ruchu 3,0m - 3,5m
- szerokos¢ chodnikéw 2,0m
- zatoki postojowe
- szer. 2,5m
- spadek poprzeczny
- jezdni 2% daszkowy
- natuku 3% jednostronny
- zatok postojowych 2% jednostronny
- chodniki 2% jednostronny
- pochylenie niwelety dostosowane do aktualnej
- zjazdy indywidualne
- szerokos¢ jezdni wg tab. zjazdow
- skos wjazdowy 1:1

4. Obszar oddziatywania obiektu
Obszar oddziatywania projektowanego obiektu zamyka sie w granicach dziatek
objetych opracowaniem.
Realizacja przedmiotowej inwestycji nie spowoduje ograniczen w zagospodarowaniu i
uzytkowaniu terenow przylegtych.

5. Inne dane
W przypadku odkrycia w trakcie prowadzenia robot budowlanych lub ziemnych
przedmiotu, co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem badz zabytkiem
archeologicznym, nalezy postepowaé zgodnie z przepisami art. 32 i 33 ustawy z dnia 23
lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2003 r. Nr 162, poz.
1568), tj.:

. wstrzymac wszelkie roboty moggce uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;

. zabezpieczyé, przy uzyciu dostepnych Srodkdéw, ten przedmiot i miejsce jego
odkrycia;

. niezwtocznie zawiadomic¢ o tym wtasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow,

a jesli nie jest to mozliwe, wiasciwego WOJta (burmistrza, prezydenta miasta).

Przebudowa ciggu ulicy Sw. Jana i Sw. Anny nie bedzie miata zadnego wptywu na
obszary Natura 2000. Nie przewiduje sie zadnego oddziatywania takze w stosunku do
rezerwatow przyrody oddalonych od obszaru inwestyciji.

Projektowana inwestycja nie wywotuje niekorzystnego wptywu na srodowisko, a
osoby tam przebywajgce nie sg poddane dziataniom warunkéw szkodliwych, ktére mogtyby
mie¢ niekorzystny wptyw na ich zdrowie (hatas, wibracje, zakitécenia elektryczne i
promieniowanie).

Inwestycja nie powoduje ograniczenia uzytkowania terendw sgsiednich zgodnie z ich
przeznaczeniem.

W przypadku realizacji zadania najblizszymi obszarami specjalnej ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory Natura 2000 beda:

- Rezerwaty
o Okodlny tug - otulina - 7.50 km
o Okodlny tug - 7.70 km



¢ Miodne - 8.37 km

e Lugi Helenowskie - 8.54 km

e Miodne - otulina - 8.64 km
- Parki krajobrazowe

e Kozienicki Park Krajobrazowy - 3.47 km

¢ Kozienicki Park Krajobrazowy - otulina - 6.01 km
- Obszary chronionego krajobrazu

o Dolina rzeki Zwolenki - 0.69 km
- Natura 2000 Obszary specjalnej ochrony

e Ostoja Kozienicka PLB140013 - 2.83 km
- Natura 2000 Specjalne obszary ochrony

e Dolina Zwolenki PLH140006 - 1.19 km

e Puszcza Kozienicka PLH140035 - 2.87 km

Nalezy stwierdzi¢, iz realizacja przedmiotowego przedsiewziecia nie bedzie
miata negatywnego wplywu na obszary specjalnej ochrony ptakéw oraz specjalnej
ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory Natura 2000.

Wszystkie materiaty wbudowywane powinny mie¢ odpowiednie certyfikaty i byé
zgodne z Polskimi Normami. Materiaty pochodzace z rozbiérek, nadmiar gruntu po
dokonaniu segregacji nalezy przewiez¢é w miejsca sktadowania odpadow, ktére
posiadaja niezbedne koncesje i zezwolenia do sktadowania materiatléw z rozbiérek.









lI. OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzgdzone zostato na zlecenie Urzedu Miejskiego w
Zwoleniu, w zwigzku z konieczno$cig poprawy bezpieczefstwa ruchu na ulicach Sw. Jana i
Sw. Anny.

Podstawg stanowigcg wykonanie niniejszego opracowania byly nastepujgce
materiaty:

Umowa Nr 29/2017 z dnia 10.03.2017 r. zawarta z Zamawiajgcym;

— Mapa do celow projektowych w skali 1:500;

Ekspertyza geotechniczna wykonana przez GEO-MI Pracownia Geologiczna;
.Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430 z pézn. zm.);

Pomiary inwentaryzacyjne i wizje lokalne.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowaniem objeto ul. Sw. Jana i Sw. Anny w Zwoleniu, na odcinku od ul. Targowe;
do skrzyzowania z drogg krajowg nr 79 — ul. Jana Kochanowskiego, z wylgczeniem
skrzyzowania z ul. Adama Mickiewicza i Wiadystawa Jagietty.

Przedmiotowe ulice objete opracowaniem majg dtugos¢ 00+734,14 km.

Podstawowy zakres robo6t obejmuje wykonanie na przedmiotowej ulicy robét drogowych,
w nastepujgcym zakresie:

Rozbidrka istniejgcych chodnikéw i zjazdéw;

Zasadnicze roboty ziemne, korytowanie;

Wykonanie frezowania profilujgcego na gt. do 5 cm;

Utozenia warstwy wyréwnawczej z AC11W 50/70 min. 75 kg/m?;

Wykonanie warstwy Scieralnej z SMA gr. 4 cm;

Wykonanie obnizonych $ciekow przykraweznikowych z kostki brukowej betonowej;
Wymiana pokryw Zzelbetowych studni kanalizacji sanitarnej oraz wymiana wszystkich
studni telekomunikacyjnych;

Budowa chodnikéw dla pieszych z kostki brukowej betonowej gr. 6 cm;

Budowa zatok postojowych z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm;

Budowa opaski bezpieczenstwa z kostki brukowej betonowej gr. 6 cm;

Przebudowa istniejgcych i budowa nowych zjazdéw indywidualnych z kostki brukowe;j

betonowej gr. 8 cm;

Zabezpieczenie kolidujgcej sieci elektroenergetycznej oraz teletechnicznej;

Wykonanie zielency oraz nasadzen kompensacyjnych;

Wykonanie urzgdzen bezpieczenhstwa ruchu;

Wykonanie nowego oznakowania poziomego i pionowego — wg odrebnego opracowania;
Wycinka kolidujgcych drzew i krzewow — wg odrebnego opracowania.

W trakcie robdt prowadzonych przy przebudowie przedmiotowej drogi nalezy odzyskac
destrukt z nawierzchni bitumicznej, kostke betonowa, ptyty betonowe chodnikowe.
Odzyskane materiaty stanowig wtasnos¢ Inwestora.

Na zatgczonej mapie w skali 1:500 ,PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU”
pokazano usytuowanie projektowanych zmian.

W oparciu o Opinie Ministerstwa Infrastruktury z dnia 17.08.2009 r. Znak pisma:
MU7ACh-0831-4(9)/09, Doc 951 975), wynikajaca stad zasada nadrzednosci projektu
budowlanego w stosunku do projektu wykonawczego i przedmiaru robét. Projekt
budowlany ma charakter nadrzedny nad projektem wykonawczym, a przedmiar robot
ma na celu umozliwienie dokonania wyceny robot, nie zas ich opisania.



3. STAN ISTNIEJACY

3.1. Charakterystyka terenu
Ulice Sw. Jana, Sw. Anny stanowig ciag drogi gminnej (miejskiej) klasy L — sg ulicami
dojazdowymi do prywatnych domoéw jednorodzinnych, blokéw mieszkalnych, firm i Szpitala
Rejonowego.
Przedmiotowe ulice, na ktorych planuje sie zamierzenie inwestycyjne, przebiegajg po
terenach zurbanizowanych (zabudowanych). Obszar bezposrednio graniczacy z inwestycjg
ma jednolity charakter zagospodarowania i uzytkowania.

3.2. Nawierzchnia

Na odcinku przeznaczonym do przebudowy, ulica Sw. Jana posiada na catej dtugosci
nawierzchnie bitumiczng, o szerokosci 6,0 m, natomiast ulica Sw. Anny jest drogg o
szerokosci 7,0 m. W stanie obecnym nawierzchnia obu ulic zniszczona, z licznymi
nieréwnosciami, wyrwami, zastoiskami wodnymi spowodowanymi zle uksztattowang niweletg
i brakiem spadkow poprzecznych. Na przedmiotowych ulicach wystepuje obustronny chodnik
z ptyt betonowych chodnikowych. Nawierzchnia chodnika z widocznymi licznymi wyrwami i
nierébwnosciami — stan techniczny zty.

3.3. Odwodnienie
W chwili obecnej odwodnienie ulicy odbywa sie w sposob nieuregulowany tj. wody
opadowe i roztopowe odprowadzane sg powierzchniowo za pomocg spadkow podtuznych i
poprzecznych.

3.4. Zatoki autobusowe
W ciggu ulic Sw. Jana i Sw. Anny nie wystepujg przystanki ani wydzielone zatoki
autobusowe.

3.5. Zjazdy na posesje, obstuga terenéw przylegtych i skrzyzowania z
drogami bocznymi

Na calym odcinku przedmiotowej drogi wystepujg liczne zjazdy indywidualne
(bramowe) do przylegtych poses;ji prywatnych, firm i budynkéw uzytecznosci publicznych. Sg
to zjazdy o nawierzchniach utwardzonych (kostka brukowa betonowa, ptyty betonowe
chodnikowe, trylinki).

Na przedmiotowej drodze wystepujg skrzyzowania zwykte z innymi drogami.
Wystepujgce skrzyzowania z ul. Sw. Jana i Sw. Anny:

Skrzyzowanie z ul. Targowg (poza zakresem opracowania);

e S1 skrzyzowanie zwykte z drogg dojazdowg w km 00+308,60;
e Skrzyzowanie z ul. Adama Mickiewicza i Wtadystawa Jagielty (poza zakresem
opracowania);
S2 skrzyzowanie zwykte z drogg dojazdowag w km 00+406,05;
S3 skrzyzowanie zwykte z ul. Marii Curie-Sktodowskiej w km 00+465,09;
S4 skrzyzowanie zwykle z ul. Krakowskg w km 00+587,81,
Skrzyzowanie z ul. Jana Kochanowskiego — DK nr 79 (poza zakresem opracowania).

3.6. Szataroslinna

W chwili obecnej teren inwestycji porosniety jest niskg szatg roslinng — trawami, , a
takze wysokg szatg roslinng — drzewami lisciastymi. Wiele z istniejgcych drzew w ztym
stanie, z widocznymi sprochnieniami i zmurszeniami. Przewiduje sie wycinke kolidujgcego
drzewostanu w celu realizacji inwestycji. Zakres wycinki drzew i krzewdw okreslono w
odrebnym opracowaniu.

Na terenie objetym opracowaniem nie wystepujg gatunki chronione, ani zadne
pomniki przyrody w mysl ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z
2013 r., poz. 627 z pézn. zm.).
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3.7. Warunki gruntowo-wodne

Jak wynika z dokumentacji geotechnicznej wykonanej dla celow projektowych przez
GEO-MI Pracownia Geologiczna, ul. Socjalna 5 lok. 6, 93-324 £6dz, podioze gruntowe pod
projektowang inwestycje zbudowane jest gtownie z piaskéw drobnych, ciemnozottych. Od
gtebokosci 1,1 m p.p.t stwierdzono gline piaszczystg, brgzowa.

Na omawianym terenie do gtebokosci rozpoznania 2,0 m p.p.t., nie stwierdzono
wystepowania wod gruntowych.

Na terenie objetym opracowaniem wystepujg korzystne warunki gruntowe i wodne dla
budownictwa drogowego. Kategoria geotechniczna — pierwsza, proste warunki gruntowe.

3.8. Urzadzenia nadziemne i podziemne
Na terenie, na ktérym bedzie przebiegata rozbudowa uktadu komunikacyjnego,
Zlokalizowane jest nastepujgce uzbrojenie:
- doziemna sie¢ teletechniczna;
- stupy energetyczne wraz z o$wietleniem ulicznym;
- linia energetyczna naziemna i doziemna;
- kanalizacja sanitarna, przytgcza kanalizacyjne;
- wodociag, przytgcza wodociggowe;
- gazociag.
Lokalizacja uzbrojenia widoczna jest na planie zagospodarowania terenu.

4. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

4.1. Podstawowy zakres
Podstawowym zakresem inwestycji polegajgcej na przebudowie przedmiotowej drogi

- roboty rozbiorkowe istn. nawierzchni chodnikéw, nawierzchni bitumicznych jezdni;

- wycinka drzew kolidujgcych z inwestycja;

- frezowanie profilujgce nawierzchni bitumicznych na gt. do 5cm;

- wykonanie nowych nawierzchni chodnikéw, zjazdéw, zatok postojowych — parkingowych;

- wykonanie opaski bezpieczehstwa;

- wykonanie Sciekdéw przykraweznikowych;

- wymiana wszystkich pokryw zelbetowych studni kanalizacji sanitarnej pod jezdnig wraz z
odkuciem i demontazem starych piyt oraz montazem nowych 2z pierscieniami
odcigzajgcymi, a takze wymiana wszystkich studni telekomunikacyjnych;

- utozenie warstwy wyréwnawczej z AC 11W 50/70;

- utozenie warstwy $cieralnej z SMAS;

- ustawienie nowych obrzezy, kraweznikow betonowych;

- zabezpieczenie istniejgcej sieci elektroenergetycznej oraz teletechnicznej;

- wykonanie zielency i nasadzen kompensacyjnych;

- zamontowanie ocynkowanych wygrodzen i urzgdzen bezpieczenstwa;

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

4.2. Parametry techniczne drogi

Parametry projektowe dla przedmiotowej drogi gminnej przyjeto w oparciu o
.Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w

sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430 z p6zn. zm.):

o Kategoria drogi - gminna (miejska)

¢ Klasa techniczna - L

e Kategoria ruchu - KR1
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o Przekrdj poprzeczny - jednojezdniowy o dwéch pasach ruchu
(po jednym dla kazdego kierunku)
e Szerokosc jezdni:

- ul. Sw. Jana . 6,0m (2x3,0m)
- ul. Sw. Anny - 7,0m(2x3,5m)
e Szerokosc¢ chodnika dla pieszych - 20m
o Szerokos$¢ opaski bezpieczenstwa - 05m
e Spadki poprzeczne
Chodniki - 2%
Jezdnia - 2%
Opaska - 2%
e Zjazdy indywidualne
Szer. jezdni zjazdu - zgodna z tabelg zjazdow
Skos - 11
e Pochylenie podtuzne niwelety - dostosowano do aktualnej niwelety,

Zjazdow indywidualnych
Rozwigzania sytuacyjne przedstawia plan zagospodarowania terenu, rys. nr PZT-I —
IDZT_”.Trasa w planie przebiega generalnie po starym $ladzie drogi, o$ dostosowana do
istniejgcego otoczenia. Teren inwestycji nie wykracza poza istniejgcy pas drogowy.
4.3. Przekroéj normalny

Przekréj normalny ulicy obejmuje wykonanie robdt drogowych dla rozwigzania
docelowego.

Chodnik, opaska bezpieczenstwa

Projektuje sie chodnik o szerokosci 2,0 m wraz z dojsciami do istniejgcych furtek, z
kostki brukowej betonowej wibroprasowanej, grubosci 6 cm (ksztatt i kolor kostki do ustalenia
z Zamawiajgcym). Chodnik w obramieniu z obrzezy betonowych wibroprasowanych 8x30 cm
ustawianych na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej z oporem z bet.
C12/15 (B15).

W miejscach wystepowania przejs¢ dla pieszych kraweznik wynie$¢ ponad $ciek
przykraweznikowy max. 2 cm. Na szerokosci przejs¢ dla pieszych wykona¢ rampe tgczaca
chodnik z jezdnig o szerokosci min. 0,9 m i pochyleniu max. 15% umozliwiajgcg bezpieczne
korzystanie przez osoby niepetnosprawne. Spadek poprzeczny 2% jednostronny.

Projektuje sie opaske bezpieczenstwa o szerokosci 0,5 m, z kostki brukowej
betonowej wibroprasowanej, grubosci 6 cm. Opaska od strony prywatnych posesji w
obramieniu z obrzezy betonowych wibroprasowanych 8x30 cm ustawianych na podsypce
cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej z oporem z bet. C12/15 (B15). Od strony
jezdni projektuje sie kraweznik betonowy wibroprasowany 15x30 cm ustawiany na podsypce
cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej z oporem z bet. C12/15 (B15). Wyniesienie
kraweznika 10 cm od poziomu Scieku. Spadek poprzeczny 2% jednostronny.

Szczegotowa lokalizacja chodnika dla pieszych oraz opaski bezpieczenstwa
pokazana jest na przekrojach normalnych i planie zagospodarowania terenu.
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Konstrukcja nawierzchni chodnika, opaski bezpieczenstwa
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢
warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej 6 cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
3 Podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5 mm stabilizowanego 15 cm
' mechanicznie
4, Warstwa gruntu stabilizowanego cementem 1,5 MPa 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 34 cm

Zjazdy indywidualne i publiczne

Lokalizacje zjazdéw pokazano na planie zagospodarowania terenu. Na rys. nr Z1 —
Z3 pokazano sposéb wykonania zjazddw.

Zjazdy przez chodnik i opaske do przylegtych posesiji projektuje sie wykonaé z kostki
brukowej betonowej wibroprasowanej grubosci 8 cm (ksztatt i kolor do ustalenia z
Zamawiajgcym). Zjazdy ograniczone od strony jezdni kraweznikiem betonowym najazdowym
15x22 cm ustawianym na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej z oporem
z bet. C12/15 (B15), na skosach stosowaé¢ krawezniki skosne. Swiatto kraweznika na
zjazdach 3 cm ponad poziom $cieku. Zjazdy od strony prywatnych posesji ograniczy¢
obrzezem betonowym 8x30 cm ustawianym na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie
betonowej z oporem z bet. C12/15 (B15).

Zjazdy publiczne projektuje sie wykonaé z kostki brukowej betonowej
wibroprasowanej gr. 8 cm (ksztatt i kolor do ustalenia z Zamawiajgcym). Zjazdy ograniczone
od strony jezdni kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22 cm ustawianym na podsypce
cementowo — piaskowej 1:4 i fawie betonowej z oporem z bet. C12/15 (B15), na tukach
stosowaé krawezniki tukowe o promieniu R=3. Swiatto kraweznika na zjazdach 3 cm ponad
poziom Scieku. Zjazdy od strony prywatnych posesji ograniczy¢ kraweznikiem betonowym
najazdowym 15x22cm ustawianym na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie
betonowej z oporem z bet. C12/15 (B15).

e Parametry zjazdéw

Szer. zjazdu - zgodna z tabelg zjazdéw
Szer. jezdni zjazdu - zgodna z tabelg zjazdéw
Skos - 1:1, wyokraglenie tukiem R=3,0 m

Zjazdy nalezy wykona¢ do granicy pasa drogowego, zgodnie z planem
zagospodarowania terenu i tabelg zestawczg zjazdéw.
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Konstrukcja nawierzchni zjazdéw
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢
warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej 8cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
3 Podbudowa z kruszywa famanego 0/63 mm stabilizowanego 20 cm
i mechanicznie
4. Warstwa gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 41 cm

Parametry poszczegodinych zjazdéw (szerokosci, dtugosci, rodzaj nawierzchni na
zjazdach) zamieszczono w tabeli zestawczej zjazddéw.

Zatoki autobusowe

Na odcinku objetym opracowaniem nie przewiduje sie przystankéw ani zatok
autobusowych.

Zatoki postojowe

W ciggu ulic Sw. Jana i Sw. Anny zaprojektowano zatoki postojowe i wydzielone
stanowiska postojowe dla samochodow osobowych.

Nawierzchnie zatok postojowych nalezy wykonaé z kostki betonowej wibroprasowanej
gr. 8 cm uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3cm i podbudowie z kruszywa
tamanego gr. 20cm frakcji 0/63mm. Od strony jezdni zaprojektowano kraweznik betonowy
najazdowy 15x22 cm ustawiany na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej
z oporem z betonu C12/15 (B15). Od strony prywatnych posesji zaprojektowano kraweznik
betonowy 15x30 cm ustawiany na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i fawie betonowej z
oporem z betonu C12/15 (B15). Szerokos¢ =zatok parkingowych 2,5m, dlugosc
poszczegdélnych zatok wg. planu zagospodarowania terenu, skos wjazdowy i wyjazdowy
1:1,25 do krawedzi jezdni.

Konstrukcja nawierzchni zatok postojowych
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosé
warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowane;j 8cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
3 Podbudowa z kruszywa famanego 0/63 mm stabilizowanego 20 cm
: mechanicznie
4, Warstwa gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 41 cm
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Jezdnia

Ul. Sw. Jana i Sw. Anny w przekroju poprzecznym bedg miaty odpowiednio szer. 6,0m i
7,0m. Na ww. ulicach zaprojektowano nowg warstwe $cieralng z SMA 8 gr. 4,0cm.

Przed utozeniem warstwy Scieralnej nalezy wykonac frezowanie profilujigce o gr. do
5,0cm a nastepnie utozyé warstwe wyréwnawczg z AC11W 50/70 w ilosci min. 75 kg/mZ.
Pomiedzy warstwami nalezy wykonaé skropienie nawierzchni bitumicznych emulsjg w ilosci
0,5kg/m2. Podbudowy ttuczniowe skropi¢ emulsjg w ilosci 0,8kg/m2.

W przypadku rozktadania warstwy Scieralnej SMA potéwkami jezdni nalezy zastosowac
tasmy wulkanizujgce tgczgce krawedzie.

W celu poprawy sptywu wéd opadowych do kanalizacji deszczowej na catej diugosci
obustronnie nalezy wykonac sciek przykraweznikowy z trzech rzedéw kostki betonowej gr. 8
cm ukfadanej na fawie betonowej gr. 15cm z betonu C16/20. Gtebokos¢ scieku 3,0cm
wzgledem nawierzchni jezdni. Szczegolowe wykonanie $cieku przykraweznikowego
pokazano na przekroju normalnym, nr rys. PO1.

Konstrukcja nawierzchni
Lp Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosc
' warstwy
1 2 3
1. Warstwa Scieralna SMA 8 4 cm
2. Warstwa wyrownawcza AC 11W 50/70 Tg}r;?
Razem konstrukcja nawierzchni min 7 cm

Skrzyzowania z innymi drogami

Wystepujgce w ciggu drogi gminnej skrzyzowania z innymi drogami (gminnymi)
zostaty opisane w pkt. 3.5.

Nawierzchnia drogi w obrebie skrzyzowan z innymi drogami dostosowana
wysokosciowo do tych drég. Dla drog poprzecznych projektuje sie konstrukcje nawierzchni
takg, jak na przedmiotowych ulicach. Na wiaczeniach tuki o zadanych promieniach — jak
pokazano na planie zagospodarowania terenu, dostosowane do krawedzi drdg
poprzecznych.

4.4.  Przekrdj podtuzny, rozwigzania wysokosciowe.

W ramach przebudowy przewidziano korekte wysokosciowg trasy. Spadek podtuzny
dostosowano do istniejgcego spadku podtuznego drogi gminnej z jednoczesng regulacjg
wysokosci wynikajgcg z zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni. Rzedne niwelety zostaty
okreslone z uwzglednieniem takich czynnikéw jak:

e zachowanie rzednych istniejgcych ogrodzen i zjazdéw;
e zachowanie minimalnych spadkoéw poprzecznych;
e mozliwos¢ grawitacyjnego odprowadzenia wod opadowych i roztopowych.

Spadek poprzeczny na jezdni 2% daszkowy, na tuku 3 % jednostronny. Pochylenia
poprzeczne w miejscach przej$¢ przez drogi gminne nalezy dostosowac do tych drdg.

Projektowany kraweznik przy jezdni wystawac¢ bedzie ponad sciek 10 cm. Wjazdy na
posesje oraz zatoki postojowe wyniesione wzgledem scieku 3cm. Na catej szerokosci
przejS¢ dla pieszych nalezy obnizy¢ kraweznik do poziomu jezdni tak, aby $wiatto
kraweznika nie przekraczato 2cm. Max pochylenie dojscia do przejscia dla pieszych 6%.
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4.5, Roboty ziemne. Kolizje naziemne i podziemne
Wykonanie robét ziemnych w ramach przebudowy drogi gminnej obejmuje:
- zdjecie warstwy humusu i gleby préchnicze;j;
- roboty rozbiérkowe (nawierzchnia bitumiczna, podbudowa ttuczniowa, inne elementy
drogi kolidujgce z wykonywaniem robot);
- wykonanie koryta pod nawierzchnie jezdni, chodnika, zjazdéw, opaski;
- wykonanie wykopéw pod utozenie rur ostonowych;
- zasypanie powyzszych obiektow;
- plantowanie terenéw za chodnikiem, Sciezka, skarp nasypow;
- humusowanie z roztozeniem trawy rolowanej na terenach za chodnikiem, opaska.

Ziemie organiczng gr. ok. 20 cm nalezy usung¢ z powierzchni wystepowania, urobek
przeznaczy¢ na podniesienie terenu za chodnikiem, opaska, projektowane zielence. Nadmiar
odwiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.

Roboty w poblizu punktéw poligonowych i uzbrojenia podziemnego prowadzic¢
recznie. Punkty, ktére ulegng zniszczeniu, nalezy odtworzyc.

Z uwagi na istniejgce uzbrojenie roboty ziemne winny by¢ wykonywane za wiedzg i
pod nadzorem wiasciwych branzowo stuzb. W poblizu istniejgcego uzbrojenia roboty ziemne
nalezy wykonywac¢ recznie. W wypadku watpliwosci wykona¢ przekopy kontrolne
pozwalajgce na ustalenie rzeczywistej lokalizacji uzbrojenia podziemnego. W przypadku
natrafienia na przypadkowe kable lub przewody niepokazane na planie zagospodarowania
nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomié odpowiedniego uzytkownika.

Zawory wodociggowe, studnie kanalizacji sanitarnej wyregulowa¢ do poziomu
nawierzchni. W miejscach wystepowania punktow geodezyjnych pod projektowanymi
elementami drogi nalezy na tych punktach ustawi¢ skrzynke wodociggowag umozliwiajgca
dalsze korzystanie z punktu.

Pokrywy studni kablowych telefonicznych nalezy wymienic w cato$ci na typ
uzgodniony z gestorem sieci wraz z wyregulowaniem do projektowanej nawierzchni. W
przypadku kolizji studni z kraweznikiem lub innym elementem drogowym nalezy takg studnie
okrgzy¢ tym elementem. Odgatezienia kanalizacji telefonicznej wystepujacej pod zjazdami, o
nawierzchni rozbieralnej zabezpieczy¢ rurami ostonowymi typu AROT A-110/PS. Rury
uktadac tak, aby wystawaty po min. 0,5 m poza krawedz jezdni, zjazdu. Korce zabezpieczy¢
piankg poliuretanowa.

Kolizje z urzadzeniami elektroenergetycznymi nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi
dwudzielnymi — dla kabli eNN typu AROT A-110/PS. Rury uktada¢ tak, aby wystawaty po
min. 0,5 m poza krawedz jezdni, zjazdu. Konce zabezpieczy¢ piankg poliuretanowa.

4.6. Odwodnienie, obiekty inzynierskie

Odwodnienie drogi projektuje sie generalnie jako powierzchniowe, realizowane
poprzez odprowadzanie wéd opadowych i roztopowych za pomocg spadkéw podtuznych i
poprzecznych do projektowanych $ciekéw przykraweznikowych.

5. ORGANIZACJA RUCHU, URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Wprowadzenie zmian w dotychczasowej organizacji ruchu na przedmiotowych ulicach
objetych opracowaniem wynika z faktu jej przebudowy. Zmianie ulegnie oznakowanie
poziome i pionowe. Projekt tymczasowej i statej organizacji ruchu stanowi odrebne
opracowanie.

Oznakowanie poziome

Materiaty do oznakowania powinny posiadac certyfikat na znak bezpieczenstwa B.
Materiaty, na ktére nie ma Polskiej Normy powinny posiada¢ swiadectwo zgodnosci z Polskg
Normg lub Aprobatg Techniczng. Materiaty do oznakowania grubowarstwowego powinny byé
naktadane warstwowo o gr. 0,9-5,0 mm. Nalezg do nich chemoutwardzalne masy stosowane
na zimno oraz masy termoplastyczne.
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Masy chemoutwardzalne powinny by¢ substancjami jedno lub dwusktadnikowymi,
mieszanymi w proporcjach ustalonych przez producenta i naktadane na nawierzchnie
odpowiednim aplikatorem.

Oznakowanie pionowe

a) projektuje sie znaki srednie aluminiowe podwdjnie zaginane z folii ll-generacji, grubosé
blachy 1,5 mm;
b) stupki do znakdéw z rur ocynkowanych o srednicy 60 mm.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W celu zapobiegania przekraczania jezdni przez pieszych w miejscach szczegdinie
niebezpiecznych tj. na tukach skrzyzowan nalezy zamontowaé ocynkowane bariery U-12b.
Projektuje sie réwniez montaz 2 szt. progéw zwalniajgcych.

6. ZIELEN

Projektuje sie wykonanie zielency po zewnetrznej stronie chodnikdéw i opasek.
Zielence nalezy wykona¢ w formie trawnikow gotowych rolowanych na wczes$niej
rozscielanej warstwie humusu grubosci 5 cm.

Ponadto przewiduje sie wykonanie pod nadzorem przyrodniczym nasadzen
kompensacyjnych w ilosci 26 szt. drzew — klon zwyczajny o wysokosci min. 2,5 m.
Lokalizacje nasadzen nalezy ustali¢ z Inwestorem na etapie realizacji inwestycji.

W zaleznoéci od pory wykonywania nasadzen nalezy dostosowaé sposob dostawy na
budowe. Zaleca sie zakup roslin o bogatym systemie korzeniowym, ktére w szkétkach
przechowywane sg w donicach.

Przed wykonaniem nasadzenh nalezy oczyscic¢ tereny przeznaczone pod nasadzenia z
gruzu, zanieczyszczen organicznych, a nastepnie roztozy¢ warstwe humusu gruboéci 5 cm.
Na warstwie humusu nalezy utozy¢ mate przeciwchwastowg o gramaturze 100 g/m?, ktérg
nastepnie nalezy przymocowa¢ do podtoza za pomocg specjalnych szpilek mocujgcych o
dtugosci 20 cm i zasypac zwirem ozdobnym ptukanym rzecznym biatym frakcji 10 — 35 mm o
grubosci warstwy 5 cm. Roztozenie maty oraz warstwy zwiru wokot drzewa wykonac na
powierzchni o srednicy 2,0 m.

"Korone istniejgcych drzew nalezy przycig¢, a nastepnie wokét drzew utozy¢ mate
przeciwchwastowg o gr. 100g/m? i zasypa¢ zwirem ozdobnym ptukanym rzecznym biatym
frakcji 16-32 mm o gr. Warstwy 5 cm.

7. BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy zwrdoci¢ uwage na to, aby:
- pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w odblaskowe kamizelki
ostrzegawcze;
- zabezpieczenie i oznakowanie roboét byto utrzymywane przez caty okres budowy.

Oznakowanie prowadzonych robo6t wykonaé nalezy zgodnie z zatwierdzonym
projektem organizacji ruchu na czas robot.

Przed rozpoczeciem robot, ktére wymagajg wprowadzenia zmian w istniejgcej
organizacji ruchu, Wykonawca powinien przedstawi¢ zatwierdzony projekt organizacji ruchu
na czas budowy.

Kazda zmiana istniejgcej organizacji ruchu, wymaga odrebnego projektu, opartego na
harmonogramie robét i uzgodnionego z zarzadcg terenu, organem zarzadzajgcym ruchem
oraz Policja.

W zaleznosci od postepu roboét, projekt organizacji ruchu powinien by¢ na biezgco
aktualizowany przez Wykonawce.
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Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy
alternatywnych potgczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i utrudnien dla
indywidualnego ruchu lokalnego i ruchu pieszego.

Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza bezpieczenstwu, nalezy dazy¢ do udostepnienia
dla ruchu zawezonego przekroju jezdni, z zachowaniem wymaganej skrajni.

8. WPLYW NA SRODOWISKO

Inwestycja bedzie mie¢ istotny wptyw na bezpieczenstwo ruchu pojazdéw i
bezpieczenstwo pieszych.
Docelowa eksploatacja ulicy po rozbudowie spowoduje ztagodzenie ucigzliwosci
Srodowiskowych tj.:
- zmniejszenie hatasu powstajgcego podczas ruchu pojazdéw — réwna nawierzchnia jest
cichsza i zwieksza ptynnosé ruchu;
- zmniejszenie ilosci zanieczyszczeh gazowych ze spalin samochodowych dzieki
uptynnieniu ruchu pojazdow;
- uporzadkowanie sptywu wod opadowych i roztopowych;
- przeprowadzenie segregacji powstatych odpaddéw po rozbiérkach i pracach budowlanych;
- przeprowadzenie rekultywacji terenéw po przeprowadzeniu prac.
Inwestycja nie oddziatuje niekorzystnie na srodowisko, co stwierdzono w pkt. 5 opisu
do projektu zagospodarowania terenu.
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I1l. INFORMACJA
DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY
ZDROWIA

Nazwa inwestycji:

Przebudowa ulicy Sw. Jana i Sw. Anny w Zwoleniu

Inwestor:  Urzad Miejski w Zwoleniu
Plac Jana Kochanowskiego 1
26 — 700 Zwolen

Opracowat:

mgr inz. Bohdan Przyjemski
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1. Zakres robot zamierzenia budowlanego oraz kolejnosci realizacji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Sw. Jana i Sw. Anny w Zwoleniu.
Podstawowy zakres robét drogowych przy realizacji inwestycji obejmuje:

A. Roboty przygotowawcze

- oznakowanie i zabezpieczenie terenu placu budowy

- roboty pomiarowe, wytyczeniowe odcinkéw jezdni, chodnika, zjazdéw

- roboty rozbiérkowe (nawierzchnia bitumiczna, nawierzchnia ttuczniowa, inne elementy
drogi kolidujgce z wykonywaniem robét)

- wycinka drzew, karczowanie krzakow (wywoz dtuzyc i karpiny)

B. Roboty ziemne

- zdjecie warstwy humusu i gleby préchniczej

- wykonanie wykopow z wywozem (korytowanie)

- wykonanie nasypéw z gruntu z dokopu

- zabezpieczenie kolizji z urzgdzeniami podziemnymi
- plantowanie terenu, wykonanie zielency

- wykonanie nasadzen kompensacyjnych

C. Odwodnienie pasa drogowego
- wykonanie sciekdw przykraweznikowych

D. Podbudowa i nawierzchnie

- profilowanie i zageszczanie podtoza pod warstwy konstrukcyjne

- warstwy podsypkowe wykonane i zageszczane mechanicznie

- warstwa odcinajgca z piasku

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

- nawierzchnie z kostki brukowej betonowej (chodnik, zjazdy, opaska bezpieczenstwa)
- nawierzchnie z warstw bitumicznych (warstwa scieralna, warstwa wyréwnawcza)

E. Elementy ulic

- obrzeza betonowe 8x30 cm na podsypce cementowo — piaskowej tawie betonowej z
oporem

- krawezniki betonowe 15x30 cm na podsypce cementowo — piaskowej i tawie betonowej
z oporem

- krawezniki betonowe najazdowe 15x22 cm na podsypce cementowo — piaskowej i
tawie betonowej z oporem

F. Oznakowanie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
- oznakowanie poziome i pionowe

2. Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych

Droga gminna, na ktérej planuje sie zamierzenie inwestycyjne, przebiega przez
zwarte kompleksy zabudowane budynkami mieszkalnymi jednorodzinnymi.
Na terenie, na ktorym bedzie przebiegata rozbudowa ukfadu komunikacyjnego,
zlokalizowane jest nastepujgce uzbrojenie:
- stupy telefoniczne, doziemna sie¢ teletechniczna;
- stupy energetyczne wraz z oswietleniem ulicznym;
- linia NN naziemna i doziemna;
- wodociag, przytgcza wodociggowe;
- kanalizacja sanitarna, przytgcza kanalizacyjne;
- gazociag.
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3. Wskazanie elementdéw zagospodarowania dziatki lub terenu, kiére mogg stwarzacé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Nie projektuje sie elementéw zagospodarowania terenu, ktére mogg stwarzac
zagrozenia bezpieczehstwa i zdrowia ludzi.

Podczas wykonywania prac zaleca sie wydzieli¢ stanowiska pracy tak, aby nie doszto
do kolizji. Stanowiska pracy sprzetu nie mogg kolidowa¢ ze stanowiskami pracy ludzi,
sktadowiskami materiatow budowlanych. Stanowisko pracy koparki usytuowac tak, aby byta
mozliwa jej bezpieczna praca bez ryzyka uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia terenu.
Dodatkowo nalezy oznaczy¢ miejsca, w ktérych przebiegajg urzgdzenia podziemne.

4, Wskazanie dotyczgce przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacii
robét budowlanych, okres$lajgce skale i rodzaje zagrozenn oraz miejsce i czas ich

wystgpienia

» Zagrozenia mogace wystgpi¢ podczas robot przygotowawczych i rozbidrkowych:

- przygniecenie przez spadajgce gatezie lub konary drzew

- uszkodzenie ciata podczas robdt rozbidérkowych przez odpryski materiatéw, mozliwosé
skaleczenia sie sprzetem uzywanym przy rozbiérce

- niebezpieczenstwo niezachowania odpowiedniej ostroznosci podczas pracy dzwigu i
sprzetu pneumatycznego wykorzystywanego podczas rozbidrek

* Przy wykonywaniu wykopéw mogg pojawi¢ sie nastepujgce zagrozenia:
- osuwanie sie ziemi

- niebezpieczehstwo wpadniecia pracownika do wykopu

- wpadniecie do wykopu koparki lub innego sprzetu

* Z uwagi na specyfike realizacji inwestycji nalezy szczeg6lng uwage zwroci¢ na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w pomaranczowe kamizelki
ostrzegawcze

- zabezpieczenie i oznakowanie robét byto utrzymywane przez caty okres budowy

- ograniczy¢ do minimum przebywanie pracownikow na czynnej czesci jezdni

- oznakowanie prowadzonych robdt zwigzanych z wykonaniem inwestycji nalezy
zainstalowa¢ zgodnie z projektem czasowej organizacji ruchu na czas wykonywanych
robot

Czas i miejsce wystgpienia zagrozen jest to okres i obszar prowadzenia robot.

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do
realizaciji robdt szczegolnie niebezpiecznych

Kazdy pracodawca zgodnie z art. 237, § | ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks
pracy (Dz. U. Nr 24, poz. 141 z p6zn. zm.), nie moze dopusci¢ do pracy pracownika, ktory
nie posiada odpowiednich kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostateczne;j
znajomosci przepisdw oraz zasad bezpieczenhstwa i higieny pracy. Wszystkie roboty powinny
by¢ prowadzone przez brygady wykwalifikowanych pracownikéw.

Pracownicy powinni zgodnie z przepisami przejs¢ odpowiednie szkolenie wstepne i
szkolenie i doskonalenie okresowe (BHP). Wszyscy pracownicy firmy Wykonawczej powinni
posiada¢ niezbedne przeszkolenie BHP. Dodatkowo przed przystgpieniem do
poszczegolnych robdt powinni dostaC doktadnie instrukcje od kierownika budowy odnosnie
bezpiecznego sposobu realizacji robot.

Pracownicy przed przystgpieniem do realizacji robét powinni by¢é zapoznani z
dokumentacjg budowlang, a tym samym z zakresem wykonywanych robét, z terenem
budowy, z istniejgcymi zagrozeniami na budowie oraz z zasadami przeciwdziatania i
powiadamiania o zagrozeniach.
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Na terenie budowy powinny by¢ udostepnione do statego korzystania, aktualne
instrukcje BHP dotyczgce:

- wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami zdrowia
pracownikéw;

- obstugi maszyn i urzgdzen technicznych;

- udzielania pierwszej pomocy.

Wszystkie prace przebiega¢ winny pod nadzorem kierownika budowy lub brygadzisty.
Podczas realizacji prac nalezy wszystkich pracownikow zaopatrzy¢ w srodki ochrony
indywidualnej.

Na placu budowy zastosowane réwniez powinny by¢ zbiorowe $rodki bezpieczenstwa
— wylgczenie fragmentu drogi z ruchu kofowego, oznakowanie robdét budowlanych,
wydzielone bezkolizyjne stanowiska pracy sprzetu i ludzi itp.

Wszystkie roboty powinny by¢ prowadzone zgodnie z zatwierdzonym Planem
Bezpieczehstwa i Ochrony Zdrowia, ktéry Wykonawca robot winien opracowac przed
przystapieniem do ich realizaciji.

6. Wskazanie srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajgcych
niebezpieczenstwom wynikajgcym z wykonywania robét budowlanych w strefach
szczeqgolnego zagrozenia zdrowia lub w ich sagsiedztwie, w tym zapewniajgcych
bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajgcg szybka ewakuacje na wypadek
pozaru, awarii i innych zagrozen

- zastosowanie oznakowania informujgcego i ostrzegawczego

- wylgczenie czesci jezdni z ruchu kotowego na czas prowadzenia robét

- oznaczenie stref niebezpiecznych

- wyznaczenie stanowisk pracy sprzetu i ludzi

- wyznaczenie miejsc biezgcego sktadowania materiatdéw

- stosowanie srodkéw ochrony indywidualnej i zbiorowe;j

- nadzor kierownika budowy i brygadzisty

- nie zachodzi potrzeba wydzielania drogi ewakuacyjnej

- jezeli prace bedg prowadzone w ciggu dnia — nie zachodzi potrzeba montazu
oswietlenia

- jezeli prace bedg prowadzone w nocy — zachodzi potrzeba montazu oswietlenia

- zabezpieczenie i oznakowanie placu budowy po skonczeniu robot

Szczegdblng uwage nalezy zwrdcic na prawidlowe oznakowanie robdt i ciggte
monitorowanie stanu technicznego oznakowania.

Ponadto praca z maszynami drogowymi stosowanymi na budowie stwarza
specyficzne i ciggte zagrozenie. W zwigzku z powyzszym przy wykonywaniu robot przy
uzyciu maszyn nalezy ustali¢ strefe niebezpieczng i ustawic tablice ostrzegawcze, a kazde
uruchomienie maszyny nalezy sygnalizowac¢. Miejsce pracy maszyny w porze nocnej nalezy
prawidtowo oswietli¢, a maszyne wyposazy¢ w swiatta ostrzegawcze. Przy obstudze maszyn
i urzgdzeh mogag pracowac tylko osoby posiadajgce odpowiednie uprawnienia.

Wszystkie niezbedne srodki potrzebne do produkcji w miare mozliwosci dowozone
powinny by¢ srodkami transportu na biezgco. Materialy dowozone na biezgco nalezy
sktadowa¢ w miejscach niekolidujgcych ze stanowiskami pracy sprzetu i ludzi. Na budowie
nie nalezy stosowac preparatow niebezpiecznych dla ludzi i Srodowiska naturalnego.

W celu zapobiezenia niebezpieczenstwom nalezy stosowacC sie do powyzszych
wskazan opracowanej informaciji BIOZ.
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Wszelkie roboty budowlano-montazowe nalezy prowadzi¢ zgodnie =z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. z
2003 r. Nr 47, poz. 401) oraz Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzes$nia
2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i
innych urzadzen technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. z
2001 r. Nr 118, poz. 1263).
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IV. CZESC RYSUNKOWA
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V. ZALACZNIKI DO PROJEKTU
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Tomaszéw Maz  .06.2017

(miejscowosc i data)

OSWIADCZENIE
Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane
(jednolity tekst Dz. U. 2003 Nr 207, poz. 2016 z pdzn. zm.)

OSWIADCZAM,

ze projekt budowlany

Przebudowa ul. Sw. Jana i Sw. Anny w Zwoleniu

(nazwa, rodzaj i adres zamierzenia budowlanego)

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

PrOJEKIANT ..ot
podpis i pieczec)

SPraWAZAJGCY ..cuveeueeriiiiieieiieeeee e

podpis i pieczec)
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